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RESUMEN

Estos planes estratégicos son un instrumento de la COMISION DE SEGURIDAD VIAL DEL PAIS VASCO
liderado por la DIRECCION DE TRAFICO cuya misién es mantener el esfuerzo desarrollado en materia
de Seguridad Vial en la CAPV y reforzar los ambitos necesarios para situar a la CAPV en una posicion de
liderazgo en la materia logrando una disminucién significativa de los fallecidos y heridos graves en
accidentes de trafico en la CAPV. El primero se establecié en el periodo 2003-2006 y en la actualidad
esta vigente el segundo para el periodo 2007-2010.

El objetivo de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco es
reducir el namero de fallecidos en accidentes de trafico en la CAPV en un 50% para el afio 2010,
con respecto al valor del afio 2001.

La Organizacién se estructura en tres niveles de actuacion: ESTRATEGICO, SOPORTE y OPERATIVO y
sus componentes son todas las Instituciones Publicas y muchas Organizaciones Particulares (Automovil
Club, Concesionarias de autopistas, Compafias de seguros, Federaciones de autoescuelas,
Asociaciones de Transportistas, etc. Todos ellos implicados en la Seguridad Vial y con animo de

mejorarla.
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1 INTRODUCCION

La Seguridad Vial es uno de los mayores retos de nuestra sociedad. A pesar de todos
los esfuerzos llevados a cabo por los distintos agentes, los accidentes de trafico
continuan siendo un grave problema social y una de las principales causas de
mortalidad en los paises desarrollados. Es por tanto una problematica urgente de la que
todos debemos ser conscientes y que requiere el esfuerzo y compromiso de toda la
sociedad.

El afo 2003 marca el punto de partida del compromiso por parte del Gobierno Vasco y
de la Comision de Seguridad Vial del Pais Vasco con el reto de reduccion de la
siniestralidad en las carreteras vascas. La administracion, consciente de la gravedad de
la problematica, ha asumido el compromiso de convertirse en el impulsor, coordinador y
dinamizador de las actividades e iniciativas enfocadas a la mejora de la Seguridad Vial.
Este compromiso se extendié a un gran numero de agentes, implicando a los mismos
en la elaboracién del Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006 de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco (CAPV).

El reto fundamental planteado en el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006 fue
reducir el numero de personas fallecidas en accidente de trafico en la CAPV en un 20%
para el 2006, con respecto al numero de personas fallecidas en el 2001.

El Plan Estratégico de Seguridad Vial se planteé alcanzar este objetivo estructurando

las acciones en “Lineas de Accion”.

Lineas de Accién del PESV 2003-2006
- Educacion Vial
- Formacion Vial
- Comunicacién y Campafas
- Atencion de Accidentes
- Vigilancia y Control
- Acondicionamiento y Servicios

- Investigacion Cientifica y Técnica

- Sistemas de Informacion




El Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006 ha sido una herramienta de éxito que

ha facilitado que el objetivo fundamental de reduccién del numero de personas

fallecidas en accidente de trafico en la CAPV (un 20% para el 2006, con respecto a las
personas fallecidas en el 2001), haya sido exitosamente superado, logrando reducir el

numero de personas fallecidas a 30 dias en accidente de trafico en un 40% (134

personas fallecidas en el 2006 frente a las 226 del 2001).

En el 2007 las personas fallecidas a 30 dias por millon de habitantes fueron 57.

Los resultados logrados hasta la fecha son un aliciente para seguir trabajando de

manera inteligente y eficaz contra los accidentes de trafico y continuar generando una

movilidad mas humana, moderna y segura. La clave del éxito radica en la colaboracion

y el compromiso de todos los agentes implicados.

Este compromiso continta con el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2007-2010, que

tiene en cuenta ciertos factores que motivaron el desarrollo y acuerdo del PESV 2003-

2006, asi como nuevos elementos que irrumpen en el marco de la Seguridad Vial:

« Necesidad de dar continuidad al éxito del Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-
2006.

« Objetivos de la UE: reduccién del 50% del numero de personas fallecidas en
accidente de trafico para el afo 2010, respecto a los datos del 2001.

« EIl coste de la prevencion de los accidentes es mucho menor que los costes
economicos evitados que suponen los dafios personales y materiales causados por
los accidentes.

« El marco competencial existente en la CAPV en materia de Seguridad Vial facilita al
gobierno el desarrollo de medidas en esta materia.

« A pesar del éxito generalizado del PESV 2003-2006, sigue habiendo areas
pendientes de mejora que no se desarrollaron en este plan anterior y han de ser
desarrolladas en el nuevo Plan.

« La problematica de las personas fallecidas por accidentes de trafico, sigue

existiendo y continta siendo un problema prioritario.



. La incorporacién de avances tecnoldgicos y la puesta en marcha del Centro de
Gestion de Trafico posibilitan el desarrollo de nuevas acciones y aumentan la oferta
de informacién.

« Se han dado novedades en la legislacion que afectan al trafico y a las acciones de
Seguridad Vial, (por ejemplo: La implantacion del Permiso por Puntos), que deben
ser consideradas en las lineas de accion del nuevo plan.

« Sigue siendo necesaria la colaboracion de los distintos agentes publicos y privados,
sus objetivos, conocimiento especializado y aportaciones particulares en materia de
Seguridad Vial, incorporando el mayor numero de agentes y alineando las

actuaciones con objetivos comunes.

2 DIAGNOSTICO DE LA SITUACION
2.1 Marco conceptual y tendencias de la seguridad vial
El alcance mundial del problema de la Seguridad Vial, que se mantiene como una de
las 10 primeras causas de mortandad en el mundo segun la Organizacién Mundial de la
Salud, ha generado distintos mandatos globales de accién, entre los que se incluyen:
» La resolucion 58/289 de la Asamblea General de Naciones Unidas, de abril del
2004, asi como la A/60/L8 de octubre de 2005.
» La resolucion WHA57.10 de mayo de 2004 de la Asamblea General de la
Organizacion Mundial de la Salud.
El enfoque conceptual de las estrategias para mejorar la Seguridad Vial mantiene el
principio desarrollado hace ya 35 anos en la matriz de Haddon, (Fig-1) que asocia
momentos clave de la Seguridad Vial con elementos que participan en la generacién de

accidentes.
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Figura 1: Matriz de Seguridad Vial de Haddon.

Este principio ha sido aplicado en el presente Plan de Seguridad Vial del Gobierno
Vasco, con una intensidad especial en la definicion de “personas” o grupos de
poblacion en los que se deben enfocar las acciones.

Esta personalizacién y mayor detalle de las acciones es necesaria dado el gran avance
existente en materia de Seguridad Vial en la CAPV. De hecho, las politicas aplicadas en
la CAPV se pueden considerar politicas de tercera generacion y se aplican una vez
superadas las politicas de segunda generacion, que incluyen algunos elementos
basicos como la homogeneizacién del uso de las vias, la incorporacion de elementos de
seguridad a los vehiculos, o el despliegue de politicas efectivas de control y sancion.

Es importante resaltar que otra de las tendencias de la Seguridad Vial a nivel mundial
se refiere a la busqueda de menores dafos personales, y no tanto la disminucion de la
accidentalidad, indicador de dificil reducciéon a medida que aumenta el numero de
vehiculos en nuestras carreteras, el kilometraje medio anual y la diversidad de personas

conductoras.



2.2 Datos de seguridad vial

2.2.1 Evolucién de la siniestralidad

El logro mas representativo del PESV 2003-2006 ha sido el notable descenso de la
mortalidad en accidentes de trafico. Analizando la evolucién histérica del numero de
personas fallecidas en la CAPV, podemos observar la reduccion en cifras absolutas de
la mortalidad pasando de 226 personas fallecidas a 30 dias en el 2001 a 134 personas

fallecidas en el 2006, tal y como se muestra en la siguiente figura (Fig-2).
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Fuente: Servicio de Estadistica de la Direccion de Trafico del Gobierno Vasco

Fig-2: Evolucion del numero de personas fallecidas a 30 dias en accidentes de trafico.

Podemos observar como la disminucion de la siniestralidad es mas acentuada en zona
interurbana, siendo un reto para el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2007-2010
desarrollar actuaciones orientadas a aumentar la Seguridad Vial en zona urbana para
lograr disminuir la mortalidad y accidentalidad en zona urbana.

El ratio de mayor aceptacion para medir la siniestralidad en accidente de trafico es el
“‘numero de personas fallecidas a 30 dias por millén de habitantes”. Analizando este
ratio podemos observar, tal y como se muestra en el siguiente grafico (Figura 3), como
ha descendido notablemente hasta situarse en 57 personas fallecidas por millén de
habitantes a fin del 2007.
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Fuente: Servicio de Estadistica de la Direccion de Trafico del Gobierno Vasco

Figura 3: Evolucion de las personas fallecidas a 30 dias por millén de habitantes.

El numero de accidentes en la CAPV (en zona interurbana) ha continuado
reduciéndose. Desde el 2001 al 2007 los accidentes con victimas han disminuido un
22% (entendiendo por victimas tanto personas fallecidas, como las heridas graves o

leves), Figura 4.
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Figura 4: Evolucion de los accidentes con victimas en la CAPV (zona interurbana)

2272 Victimas de accidentes por tramos de edad

El grupo de edad donde se concentra gran parte de las victimas mortales de los
accidentes de trafico es el colectivo de las personas jovenes, descendiendo la
mortalidad por millbn de habitantes segun aumenta la edad. No obstante, es en el

colectivo de jovenes donde mas se ha reducido la mortalidad.



2.2.3 Dispositivos de seguridad

Durante el periodo de vigencia del Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006 se
planteé el reto de lograr incrementar el porcentaje de uso del cinturébn y otros
dispositivos de seguridad en accidentes de trafico. Si medimos dicho objetivo mediante
el indicador “porcentaje de uso del cinturon en accidentes de trafico con victimas” la
cifra del 2006 (55,6%) ha supuesto una muy notable mejoria respecto al 2001 (41,6%).
Con respecto a estos elementos de seguridad es de destacar cémo la utilizacion del
casco se encuentra a niveles de utilizacién por encima de un 87% vy, por tanto, el
objetivo seria asegurar estos niveles de utilizacion.

2.2.4 Factores concurrentes en los accidentes de trafico

Las dos causas principales de la accidentalidad en la CAPV son la distraccién y una
velocidad inadecuada. En un 27,1% la distraccion es la causa asociada, y en un 14,7%
la velocidad inadecuada. Un 30% quedan englobados bajo el apéndice “otros factores
causantes”. Se trata de accidentes en los que no se puede asociar una causa
determinada o cuya causa no sucede con suficiente frecuencia como para que sea
representativa estadisticamente.

Lo mas relevante es que del total de los accidentes que suceden, la proporcion de
accidentes con victimas aumenta con buen tiempo y disminuye cuando las condiciones
metereoldgicas son mas adversas y ocurre lo contrario con los accidentes sin victimas.

2.2.5 Atropello de peatones

Pese a los esfuerzos realizados, durante el PESV 2003-2006 no se ha logrado reducir
el total de atropellos y es clave seguir trabajando cara a disminuir esta problematica.
La mayor parte de los peatones atropellados son personas adultas, mayores de 70

anos.



2.3 Comparativa internacional

Si analizamos la evolucién del numero de personas fallecidas a 30 dias por cada millon
de habitantes en los Paises de la Union Europea, podemos observar como ha
disminuido la siniestralidad (Figura 5).
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Fuente: CARE y Servicio de Estadistica de la Direccion de Tréfico del Gobierno Vasco

Figura 5: Personas fallecidas a 30 dias por millén de habitantes.

2.4 Diagnostico del Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006 y éareas de
oportunidad para el nuevo Plan
El Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006 supuso un marco de referencia para
las actuaciones de Seguridad Vial llevadas a cabo en la CAPV en los ultimos cuatro
afos.
Ha supuesto una iniciativa de éxito, de la que se han destacado los siguientes aspectos
positivos:
= Se ha constatado un creciente compromiso de la Direccion de Trafico como
lider e impulsor del Plan Estratégico de Seguridad Vial.
= Elevado grado de participaciéon y compromiso de todos los miembros de la

Comision de Seguridad Vial.



El descenso de la siniestralidad no es fruto de un Unico afio sino que durante
los ultimos afios se han ido consolidando los logros conseguidos,
manifestandose en una evolucion positiva de la accidentalidad.

Consolidacion definitiva del Plan en cuanto a su efecto tractor de nuevas
iniciativas.

Desarrollo de nuevas actuaciones con un impacto relevante en el
comportamiento de la sociedad como el Plan Especial de Vigilancia y Control, la
implantacion de modernas tecnologias de control y gestion (CGTE, radares,
paneles, etc.) y el redisefio de algunas herramientas de informacion (Web,

Teléfono).

2.4.1 Areas de oportunidad para el desarrollo del Plan Estratégico de Sequridad Vial

2007-2010

Pese a los avances significativos en siniestralidad logrados a partir del Plan Estratégico

de Seguridad Vial 2003-2006, se identificaron areas de mejora potencial que debian ser

desarrolladas en el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2007-2010, cuyo objetivo final se

alined con el objetivo marcado por la Union Europea.

Areas de oportunidad identificadas a nivel global:

Necesidad de materializar nuevas iniciativas y contenidos de Seguridad Vial,
especialmente en las lineas de accidon menos desarrolladas.

Mejora del Plan mediante la inclusion de nuevos agentes; nuevos Ayuntamientos,
implicacion de la ciudadania, participacion de agentes privados.

Necesidad de impulsar el desarrollo avanzado de los Sistemas de Informacién de
Seguridad Vial como soporte del Plan Estratégico, fundamentalmente en lo relativo
al intercambio de informacion.

Mejorar las comunicaciones asociadas al Plan Estratégico de Seguridad Vial, con
el objetivo de hacer patentes las ventajas diferenciales del mismo.

Necesidad de realizar una revisién/definicion de indicadores con el objetivo de
perfeccionar el modelo alineandolo con la informacion disponible y con los

requerimientos nuevos del Plan.



e Necesidad de adaptar las nuevas acciones a los cambios en el entorno, en

particular a los cambios legislativos como la implantacion del Permiso por Puntos.

3 EL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 2007-2010

El Plan Estratégico de Seguridad Vial 2007-2010, ha de ser la herramienta que permita
continuar disminuyendo la siniestralidad y la accidentalidad en la CAPV

Por parte del Departamento de Interior del Gobierno Vasco se ha desarrollado un
trabajo de reflexion estratégica y analisis exhaustivo de la situacién de la Seguridad Vial
en nuestros dias, analizando los logros conseguidos en el periodo 2003-2006 y los
retos existentes para el periodo 2007-2010, prestando especial atencion a aquellos
condicionantes del entorno que marcaran las tendencias en este campo para los
préximos afnos.

Como resultado de este proceso de reflexion y analisis, surge el Plan Estratégico de
Seguridad Vial de la CAPV 2007-2010, un proyecto ambicioso, liderado desde la
Administracion y enfocado a continuar reduciendo la siniestralidad en las carreteras de
la CAPV.

3.1.0bjetivos del Plan Estratégico de Seguridad Vial 2007-2010
El Plan Estratégico de Seguridad Vial 2007-2010 cuenta con objetivos generales y

especificos que permitan medir el grado de desarrollo del mismo.

OBJETIVO GENERAL: Mantener el esfuerzo desarrollado en materia de Seguridad
Vial en la CAPV y reforzar los ambitos necesarios para situar a la CAPV en una
posicion de liderazgo en la materia, logrando una disminucion significativa de las

personas fallecidas y heridas graves en accidentes de trafico en la CAPV

El objetivo ultimo del Plan Estratégico de Seguridad Vial de la CAPV 2007-2010, es
continuar con los esfuerzos desarrollados durante el periodo 2003-2006 y se puede



resumir en evitar los accidentes de trafico reduciendo al maximo la siniestralidad y
fomentando la Seguridad Vial, actuando en sus tres pilares basicos el de la
persona usuaria, el vehiculo y la via.

La cuantificacion de dicho objetivo para el periodo 2007-2010, sobre la base de la
alineacion con el objetivo final que marca la Union Europea para el 2010 y cuyo
compromiso asume la comunidad Autonoma del Pais Vasco, se recoge en la siguiente

formulacion:

Reducir el niumero de personas fallecidas en accidentes de trafico en la CAPV

en un 50% para el afio 2010, con respecto al valor del afio 2001.

Para poder establecer de manera numérica éste objetivo, plasmamos la cifra de
personas fallecidas en base a dos indicadores:
e Personas fallecidas a 30 dias por millon de habitantes, (indicador principal
del PESV 2007-2010, aceptado a nivel internacional, que permitira establecer
una comparativa con otras areas geograficas), Figura 6.
e Personas fallecidas a 24 horas en accidentes de trafico (utilizado para
desarrollar una comparativa histérica con los anos anteriores del primer Plan),
Figura 7.
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Figura 6: Personas fallecidas a 30 dias por millén de habitantes y Objetivo.



Personas fallecidas a 24 horas en accidentes de trafico (zona interurbana)
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Figura 7: Personas fallecidas a 24 horas en accidente de trafico (zona interurbana).

3.2 Objetivos especificos

Los objetivos especificos se articulan en torno a los tres pilares basicos sobre los que

se soporta la Seguridad Vial: Persona usuaria, Vehiculo y Via.

PERSONA USUARIA

Gravedad

Accidentalidad

Consumo de Alcohol
Velocidad

Dispositivos de Seguridad
Menores 18 afios
Adolescentes y Jovenes

Mayores de 34 afos

VEHICULO

Antigledad media de los vehiculos que componen el parque moévil de la CAPV
(Porcentaje de vehiculos < 10 afos)
Porcentaje de cumplimiento con la ITV de los vehiculos que deben pasarla por

primera vez.



Porcentaje de Rechazo en las primeras inspecciones de la ITV.

VIA

Reduccion del porcentaje de accidentes con victimas en los que entre sus factores
concurrentes aparecen causas asociadas a la via.

Seguimiento de los TCAs mas significativos.

3.3 Lineas de accion

El Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006 planteaba ocho lineas de actuacion

que se correspondian con las areas de actuacion prioritaria. El actual amplia las areas

de actuacion para hacer frente a dos nuevos retos: La Movilidad Urbana Segura y la

Gestion del Trafico.

De manera que se consideran las siguientes:

¢

Educacion Vial: Una conducta vial responsable y segura constituye una parcela
mas del comportamiento de la persona, y por tanto, exige su correspondiente
tratamiento educativo. Actuar sobre los valores y actitudes que determinan dicha
conducta vial es una tarea que debe afrontarse desde las edades mas tempranas,
asi como de forma continuada a lo largo de la vida.

Formacion Vial: Dada la importancia del factor humano en los accidentes de trafico,
una formacién integral y continua de las personas que conducen, basada en
habilidades y conocimientos tedrico-practicos sobre todos los componentes de la
Seguridad Vial, es un elemento clave cara a la entrada en vigor del Permiso por
Puntos y para poder evitar la accidentalidad y mejorar la Seguridad Vial.
Comunicacion y Campafias: En la misma linea que la Educacion Vial y la
Formacion Vial, las campanas y otras acciones de comunicacion tratan de influir en
la conducta de la persona usuaria, generando un cambio hacia actitudes seguras.
En el proceso de estas acciones de Comunicacion y Campafias debe determinarse
por qué se llevan a cabo, a quién van dirigidas, qué se quiere transmitir y como se

va a medir su efectividad. Es clave potenciar la comunicacion del propio Plan



Estratégico de Seguridad Vial, asi como aprovechar la oportunidad de desarrollo de
la informacion del “Centro de Gestion del Trafico”, y transmitir y canalizar la
informacion asociada a la puesta en marcha del Permiso por Puntos.

Atencidon de Accidentes: Una vez ocurrido el accidente, el comportamiento de las
personas que acuden al lugar debe ayudar a aminorar las consecuencias derivadas
del mismo. La concienciacion y formacion de la persona usuaria de la via, la
actuacion rapida y coordinada de los agentes actuantes ante el incidente y la
recogida eficiente de datos permitiran una mas pronta recuperacion de la normalidad
en la zona y un mayor conocimiento de la causalidad del suceso.

Vigilancia y Control: La vigilancia y exigencia del cumplimiento de las normas por
parte de las personas usuarias, de los vehiculos y de las vias son piezas clave para
garantizar una conducta vial responsable y una mayor seguridad en la interaccion
entre estos tres elementos y su entorno. La sancion, en sus diferentes formatos,
constituye un instrumento a optimizar en este ambito, para la consecucién de
conductas ajustadas a la normativa y, por tanto, segura. Es importante potenciar
también la Vigilancia y Control en area urbana implicando a los diversos agentes
responsables.

Acondicionamiento y Servicios: Son tres los factores que inciden en la
accidentalidad y sus consecuencias la persona, el vehiculo, y la via por la que se
circula y su entorno. En el terreno de las infraestructuras, adoptar criterios de
eficiencia en la construccion de las vias, su conservacion y mantenimiento y, por
ultimo, su explotacién suponen los elementos clave para garantizar la seguridad,
fluidez y comodidad a la hora de circular por la red vial.

Investigacion Cientifica y Técnica: El avance tecnoldgico producido en el ambito
de la Seguridad Vial obliga a prestar constante atencién a las investigaciones y
tecnologias desarrolladas internacionalmente, y a valorar la potencial aplicacion de
dichas mejoras en cada entorno. La Seguridad Vial, centrada habitualmente en la
persona y en medidas correctoras dirigidas a ésta, exige, asimismo, avances de

forma paralela tanto en relacion con el vehiculo como con la via.



¢ Sistemas de Informacion: La capacidad de recibir, procesar y elaborar, de forma
eficiente e integrada, la informacion existente en el ambito de la Seguridad Vial,
permite desarrollar analisis y estudios que ayuden a resolver las principales
problematicas en este campo, y facilita el proceso de toma de decisiones.

¢ Movilidad Urbana Segura: Entendiendo como ambito de actuacion las acciones
enfocadas a mejorar la Seguridad Vial en municipios, buscando involucrar a nuevos
agentes y compartir las mejores practicas municipales entre el conjunto de los
municipios de la CAPV.

¢ Gestion del Trafico: En un primer momento, esta area se centrara en la gestion de
los dispositivos especiales, para ir incorporando paulatinamente mayor numero de
actuaciones en el ambito de gestion del trafico.
Esta area también pretende maximizar la capacidad de establecer el diagndstico

causal de los accidentes, asi como la realizacion de previsiones sobre los mismos.

3.4 Estrategia de implantacion

Se han identificado una serie de acciones clave o proyectos tractores como prioritarios
para lograr los retos planteados en el PESV 2007-2010. Es necesario aclarar que se
han de dedicar esfuerzos y mecanismos de control en cada una estas acciones sin
perjuicio de las actuaciones concretas que se definan en los Planes de Actuacion
anuales.

Las acciones clave a desarrollar durante el PESV 2007-2010 son:

e Educacion Vial:
Definicion de un modelo de Educacién Vial para la CAPV.
e Formacién Vial:
Especial hincapié en la Formacién Vial en la Empresa.
e Plan Especial de Vigilanciay Control
e Carretera: Acondicionamiento y Servicios en pro de la Seguridad Vial:

Especial hincapié en la gestion de travesias.



e Disefio integral de una Estrategia de Comunicacion para la Seguridad Vial
e Sistemas de Informacion Eficaces:

Fuentes / Canales / Intercambio de informacion
e Movilidad Urbana Segura:

Respeto al Cédigo de Circulacion

Lucha contra los atropellos

e Investigacion y conocimiento de la causalidad de los accidentes

3.5 Modelo de control y seguimiento

Es importante recalcar que la participacion de las entidades es voluntaria y dicha

participacion se desarrolla mediante actividades financiadas por los mencionados

organismos y entidades.

El modelo que se plantea se estructura en tres niveles:

« NIVEL ESTRATEGICO: El marco global viene marcado en el Plan Estratégico de
Seguridad Vial 2007-2010 y su desarrollo conlleva la participacion de aquellos
organos que tienen caracter decisorio que deben aportar la visidn estratégica y
global al desarrollo del Plan.

« NIVEL SOPORTE: Engloba los elementos o instrumentos que han de servir de
base, y elemento de conexion entre los niveles estratégicos y operativos del Plan,
gestionando y coordinando, asi como facilitando la comunicacion continua entre
ambos para la consecucion de los objetivos del PESV 2007-2010 y de los Planes
anuales de actuacion.

« NIVEL OPERATIVO: Compuesto por los agentes responsables de la ejecucion y

puesta en practica de las lineas de accion del Plan.



Objetivos

Evaluar y controlar el grado de implantacion de las lineas de accién y el
cumplimiento de los objetivos del Plan
° Departamento Interior / « Contrastar y validar las iniciativas y aportaciones sobre aspectos concretos del

Nivel S . i i i
e Direccidn de trafico Plan surgldas.desde los niveles operatlvol y S(-)lporte : y
Estrateglco c ité Di + Impulsar medidas correctoras y de actualizacion para su incorporacion en el Plan
© omité Director de Actuaciones del siguiente periodo
PESV 2007- IR . . «  Definir mejoras al modelo de gestion y control del Plan Estratégico de Seguridad
+ Comision de Seguridad Vial VialdalalCAPYI20722010
201 O CAPV - Complementar la ejecucién del Plan mediante una labor continua de promocion

de la Seguridad Vial a todos los niveles
Potenciar la coordinacién de actividades entre departamentos

Coordinacién y comunicacion entre los diferentes agentes en el disefio, puesta en
préactica y valoracion de actuaciones
« Desarrollar un cuadro detallado de indicadores por actuaciones y llevar a cabo la

medicién con caracter semestral

SISTEMA DE, « Analizar el grado de implantacion de las lineas de accién

Nivel Soporte INFORMACION - Analizar el cumplimiento de los objetivos del PESV2007-2010

i = « Elaborar los documentos necesarios para conocer el grado de implantacion de

SECRETARIA TECNICA las lineas de accion, y el grado de cumplimiento de los objetivos del PESV 2007-
2010
Elaborar los documentos asociados a las actuaciones en las que se materialice el
Plan para el afio siguiente

Mesas de trabajo +  Desarrollar las actuaciones especificas asociadas a cada area de actuacion

recogidas en el Plan de Actuaciones Anual

Fomentar las sinergias y puntos de encuentro en el desarrollo de las actividades

— Educacioén Vial - Vigilancia - . "
B OV 9 y de las diferentes areas de actuacion del Plan
— Formacién Vial Control L - - . " i
. CemTeesin Aerne i ErEmm® Contribuir al seguimiento y evaluacion del grado de implantacién de las lineas de
N |Ve| - c ~ y - L accion disefiadas a través de la aportacion de informacién asociada a las
O t ampanas y serv!mos_ ) actuaciones especificas programadas
perativo - Plane§ - In'vestl'gacmn + Proposicién de medidas correctoras y de actualizacién para su incorporacion en
_OP?ratW‘_)S para C'e”t'lflca y el Plan de Actuaciones del siguiente periodo
incidencias y Técnica + Medicién individualizada a nivel cuantitativo de los indicadores disefiados
Atencioén de - Sistema de especificamente para cada actuacion concreta
accidentes Informacion « Comunicar las actuaciones previstas para el periodo siguiente de implantacion
- Movilidad Urbana del Plan
Segura

Cuadro N°1.

3.6 Asignacion econdémica

Dada la multitud de agentes participes, tanto publicos como privados, la definicion de un
presupuesto para el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2007-2010 esta condicionada a
la dotacion presupuestaria de cada agente y por tanto, a priori, es dificil definir un
presupuesto final. El presupuesto inicial de 2007 fue de 17.522.733 € y al final de
18.157.744 €. En el 2008 el inicial es de 16.478.509 €.

4 SITUACION ACTUAL DE LA SEGURIDAD VIAL EN EUROPA
La Union Europea, a través de la Resolucion del Parlamento Europeo sobre el

Programa de Accion Europeo de Seguridad Vial, revisa ciertos aspectos clave en



materia de Seguridad Vial. En dicha Resolucion se considera que el intercambio de
mejores practicas es fundamental, tanto para la prevencidn de los accidentes de trafico,
como para la aplicacion de la legislacion en materia de velocidad, control del alcohol y
uso de dispositivos de seguridad.

La Unién Europea considera muy positiva la colaboracién entre diversos agentes (por
ejemplo mediante el foro e-Safety).

Cada ano, los accidentes de trafico en carretera provocan mas de 40.000 muertes en la
UE, ademas del inaceptable sufrimiento humano que esto supone se producen costes
conexos directos e indirectos estimados en 180.000 millones de euros, que representan
el 2 % del PNB de la UE.

En base a estas y otras consideraciones la Unién Europea promueve el intercambio de
mejores practicas y testifica su preocupacion en materia de Seguridad Vial mediante

propuestas y observaciones transmitidas al Parlamento Europeo.

5 CONCLUSIONES
El esfuerzo del PESV 2003-2006 ha logrado disminuir el numero total de personas

fallecidas en accidentes de trafico un 43%.

El descenso de las personas fallecidas en accidente de trafico en carretera a lo largo de
la ultima década es incuestionable. Ahora bien se esta produciendo una resistencia

importante en el descenso de las personas fallecidas a 30 dias en zona urbana.

El incremento en el uso de los dispositivos de seguridad, en particular del cinturén de
seguridad, ha sido uno de los logros del Plan Estratégico de Seguridad Vial 2003-2006
mas importantes debido a su repercusion a la hora de evitar muertes en accidentes de

trafico.

La distribucién de las personas fallecidas por tipo de persona confirma que la tendencia

descendente es desigual, manifestando la evolucién de los atropellos una cierta



resistencia al descenso. Es importante destacar la gravedad de las consecuencias de
los atropellos si los comparamos con otros tipos de accidentes (alta proporcion de
personas heridas de gravedad y de victimas mortales). El colectivo que ha
experimentado la mayor mejora es el de los adolescentes y jovenes, logrando reducir
en un 60% el numero de personas conductoras de turismos muertas y heridas graves

en accidentes de trafico entre 17 y 30 afios

El cambio en los habitos en la conduccion se ha visto reflejado en un paulatino
descenso del abuso de alcohol en la conduccion, logrando reducir el porcentaje de
alcoholemias positivas por numero de constante de controles en via interurbana en un

39% respecto al afo 2003.

A la luz de los resultados obtenidos, reduccion de la siniestralidad y de la gravedad de
los accidentados en la CAPV, podemos constatar que la puesta en marcha de los
planes estratégicos de seguridad vial que abarcan desde el periodo 2003 hasta el
presente ano han sido un elemento clave en el desarrollo de estrategias y actuaciones.
Medidas cuya eficacia ha sido posible, entre otros, fundamentalmente por el alto nivel

de compromiso de los distintos agentes implicados.

El modelo que se esta desarrollando en el Pais Vasco sienta sus bases en la
participacion de diferentes niveles de la Administracion Publica, tanto a nivel regional
como local y cuenta igualmente, con la participacién de importantes agentes privados y
grupos sociales como son: Asociacion de Transportistas, Asociacion de Autopistas,
Asociaciones de automovilistas, Aseguradoras, Federaciones de Autoescuelas, etc. El
compromiso de todos ellos, con la consecucién de los objetivos fijados en el Plan, asi
como el trabajo conjunto desarrollado, tanto en grupos de trabajo de reflexiéon
estratégica como en la implementacion de medidas a través de actuaciones conjuntas,

son los elementos determinantes de los resultados logrados hasta la fecha.
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