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RESUMEN

La Comunidad Auténoma de Castilla y Leén constituye un claro ejemplo de una region en continuo
desarrollo; no en vano, se trata de una de las Comunidades Auténomas que ha experimentado un mayor

crecimiento econémico durante los Ultimos afios.

Es indudable que la carretera, como red de comunicacion, es origen de riqueza y motor de la economia,
sirviendo de base para el desarrollo de la sociedad. Sin embargo, no es aceptable que los problemas de
la seguridad de la circulacién en carretera se asuman como un tributo al progreso. Los accidentes de
trafico constituyen un problema muy grave de la sociedad de hoy, que debe combatirse involucrando a
todos los sectores de la sociedad que se hallan implicados. Este es el espiritu que ha guiado a la
Consejeria de Fomento a la hora de plantear una estrategia para resolver el problema de los accidentes

en Castilla y Ledn.

El objetivo final es claro: reducir el nimero y la gravedad de los accidentes en la red regional de

carreteras de Castilla y Ledn. Como objetivos intermedios, cabe citar los siguientes:

Mejora de los problemas de seguridad de la infraestructura, su equipamiento y su entorno.

Fomento de actitudes mas seguras al volante, desde las edades mas tempranas por medio de

una adecuada formacién y sensibilizaciéon en seguridad vial.



Dotar a los vehiculos de los sistemas mas apropiados para reducir los problemas de seguridad
en los que el vehiculo es un factor determinante.

De esta manera, la Estrategia de Seguridad Vial para Castillay Ledn 2004-2008 se caracteriza por los

siguientes aspectos:

Es integral, por medio de actuaciones sobre los tres factores que intervienen en la seguridad de

la circulacion: infraestructura, vehiculo y usuario.
Es multidisciplinar, involucra a todas las Consejerias y a toda la sociedad.
Presenta objetivos claros, preferiblemente cuantitativos, cuya consecucion parcial y total se mide

a través de indicadores, segun las experiencias de los paises mas avanzados del mundo en materia de

seguridad vial.



1. PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL PARA CASTILLA Y LEON.

1.1. ANTECEDENTES.

La Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de la Junta de Castilla y Ledn se
ha caracterizado desde su creacion por su permanente preocupacion por la seguridad

vial.

El aumento del parque automovilistico en la Comunidad Auténoma, el crecimiento del
tréfico y la evolucién de la accidentalidad han motivado el desarrollo de politicas de
planificacion de la seguridad vial como uno de los objetivos principales; prueba de ello
son los Planes Regionales de Seguridad Vial anuales que se han venido desarrollando

desde el afio 1984, cada vez mas ambiciosos y completos.

Sin embargo, la novedad del Plan que se presenta radica en su caracter “integral”. Son
tres son los factores que influyen en la accidentalidad: infraestructura y su entorno,
vehiculo y usuario. Aunque las politicas de seguridad vial centradas en un solo factor
proporcionan resultados muy positivos, el planteamiento de la Administracion de Castilla
y Leon apostaba ya desde el afio 1996 por actuaciones de caracter multidisciplinar; esta
apuesta ha culminado en el desarrollo de una ESTRATEGIA PARA EL DESARROLLO
DEL PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL PARA CASTILLA Y LEON.

El planteamiento multidisciplinar, unido al establecimiento de objetivos son las
caracteristicas que reunen las claves del éxito, segun la experiencia de los paises mas
avanzados en la materia (objetivos a largo plazo, cuantificados y ambiciosos), y el
disefio de un conjunto de indicadores de seguridad vial para el seguimiento de los
resultados alcanzados constituyen la esencia del Plan Integral.



2. OBJETIVOS DEL PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL.

Previamente a la definicion de los objetivos del Plan Integral de Seguridad Vial para
Castilla y Ledn es preciso analizar la base del planteamiento que se ha propuesto,

segun las siguientes directrices:

v Establecer comportamientos viales basados en la tolerancia, respeto, solidaridad
y responsabilidad.

v Establecer unos estandares de calidad de infraestructura, equipamiento y
entorno con el maximo rendimiento en términos de seguridad.

v Plantear mejoras en los dispositivos de seguridad que llevan instalados los
distintos tipos de vehiculos, asi como incorporacién de otros nuevos que puedan ser

adaptados a los que ya se encuentran en circulacion.

Los objetivos parciales que se pretenden alcanzar con el desarrollo del Plan Integral de

Seguridad Vial para Castilla y Ledn se incluyen a continuacion:

X Abordar el problema de la seguridad vial globalmente, planteando, por un lado,
una politica cuyos campos de actuacion estén relacionados tanto con la via, como con
los usuarios y el vehiculo; y por otro lado, contando con la participacion y la
colaboraciéon de los distintos agentes que puedan propiciar que este proyecto alcance
las dimensiones perseguidas inicialmente.

<> Incorporar dentro de una Politica de Seguridad Vial la colaboracion y la
participacion activa de los ciudadanos, agentes imprescindibles en la basqueda de
soluciones contra la accidentalidad.

X Conseguir definitivamente que la seguridad vial tome nuevas dimensiones de
sensibilidad y reflexion en la sociedad, integrandose en los demas ambitos de

convivencia ciudadana: medio ambiente, salud, etc...



X Unificar esfuerzos e iniciativas de todos los agentes sociales, publicos y privados,
encauzando las actuaciones en una misma direccion, con el fin de multiplicar los

efectos resultantes.

El objetivo final perseguido con el desarrollo del Plan Integral de Seguridad Vial en
Castilla y Ledn es el AUMENTO PROGRESIVO DE LA SEGURIDAD, QUE SE
TRADUZCA EN UN FUTURO EN UNA REDUCCION DEL NUMERO DE ACCIDENTES
Y VICTIMAS EN LAS CARRETERAS DE ESTA COMUNIDAD AUTONOMA, ASI
COMO DE LAS CONSECUENCIAS RESULTANTES DE LOS MISMOS.

3. INNOVACIONES EN EL PLANTEAMIENTO DEL PLAN.

3.1. UN NUEVO ENFOQUE DE LA SEGURIDAD.

En el Plan Regional de Seguridad Vial de Castilla y Le6n del afio 1996 ya se
contemplaba la necesidad de que las actuaciones desarrolladas sobre el factor
“infraestructura” o sobre el factor “vehiculo” fueran acompafadas por esfuerzos para
modificar las conductas peligrosas en el factor “usuario”. Ya se habia tomado
conciencia de la importancia de inculcar al ciudadano su implicacién en la seguridad

vial, haciéndole participe activo del problema, como receptor de sus consecuencias.

Este planteamiento multidisciplinar responde a una concepciéon del problema de la
seguridad vial como un problema social, una lacra de la sociedad moderna que debe
combatirse como tal, por lo que es necesario un esfuerzo conjunto entre todos los

sectores implicados.

Desde esta perspectiva, la Direccidon General de Carreteras e Infraestructuras propone

la realizacion de un esfuerzo conjunto en favor de la seguridad de la circulacion,



extendiendo el &mbito de actuacion a otros campos relacionados, distintos del de la

infraestructura: educacion, sanidad, economia, agricultura,...

La educacion vial para nifilos y jovenes, asi como la re-educacién o correccion de
pautas de comportamiento peligrosas en adultos y mayores son fundamentales para
involucrar a la poblacion en los programas de seguridad vial. Hacer que se tome
conciencia del problema desde la mas temprana edad lleva a conductas mas seguras
que marcaran las pautas de comportamiento futuras. En este punto, la colaboracion de
la Consejeria de Educacion es imprescindible. Y es en este punto donde resulta
fundamental la colaboracion del Instituto MAPFRE de Seguridad Vial, como entidad con
reconocido prestigio y experiencia en el campo de la formacién en materia de seguridad

vial.

De la misma manera, la colaboracion de la Consejeria de Economia y Empleo es
fundamental para los programas relacionados con los vehiculos pesados, al tiempo que
la Consejeria de Agricultura y Ganaderia realizara una funcion analoga en los
programas relacionados con los vehiculos agricolas; el trabajo conjunto con la
Consejeria de Sanidad es decisiva para realizar un control psicotécnico de las aptitudes
para conducir de los mayores,... Ayuntamientos, Policia Local, Direccion General de
Trafico, patrocinadores,... figuran asi mismo entre los implicados en el Plan Integral que

se propone.

En definitiva, el planteamiento que se ha desarrollado para luchar contra la
accidentalidad en las carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn responde a un
claro espiritu de superacion que entiende la seguridad vial como un problema que nos

afecta a todos, por lo que todos debemos intentar resolverlo.



3.2. INDICADORES DE SEGURIDAD VIAL.

El disefio del Plan Integral de Seguridad Vial en Castilla y Ledn se ha basado en el

cumplimiento de los tres siguientes requisitos:

o Establecimiento de unos objetivos a alcanzar.
o Definicién de los procedimientos que se van a poner en marcha para conseguir
dichos objetivos.

o Determinacion de la forma de medir el grado de cumplimiento de cada objetivo.

La experiencia internacional ha demostrado que establecer objetivos dentro de un plan
de seguridad vial proporciona mayores probabilidades de éxito. Sin embargo, dichos
objetivos deben reunir unos requisitos; de esta manera, las claves para establecer

objetivos con vistas al éxito son:

. Cuantificar los objetivos.

. Establecer objetivos ambiciosos.

. Disefar los objetivos a largo plazo.

. Enmarcar los objetivos en un &mbito de aplicacién amplio (regional y no local).

Paralelamente al establecimiento de objetivos, es necesario adoptar un procedimiento
de medida del nivel de seguridad de la red de carreteras, de manera que se pueda
realizar un seguimiento de las medidas implantadas y conocer el grado de cumplimiento

de los objetivos planteados.

Considerar exclusivamente el nimero de accidentes o victimas como indicador del nivel
de seguridad de una red de carreteras constituye un planteamiento que conduce a
errores, por razones como las que se enumeran a continuacion:

. El nimero de accidentes que se produce cada afio en un tramo esta sometido a

variaciones aleatorias.



. Los registros de accidentes no son siempre fiables; en ocasiones, un cambio en
la tendencia puede ser el resultado de un mayor rigor a la hora de registrar los
accidentes.

. El nimero de accidentes no proporciona ninguna informacién acerca de la causa
que los provoca.

. Para desarrollar medidas efectivas de seguridad vial es necesario comprender el

proceso que conduce a un accidente.

Para superar los errores que se han expuesto anteriormente, se propone basar el Plan
Integral de Seguridad Vial en Castilla y Ledn en el establecimiento de unos
INDICADORES DE SEGURIDAD VIAL, directamente relacionados con la
accidentalidad y facilmente medibles, de manera que el seguimiento de los valores de
estos indicadores permita conocer la evolucién del nivel de seguridad de la red de

carreteras.

La relacion entre un indicador de seguridad vial y la accidentalidad puede ser causal
(por ejemplo, el consumo de alcohol por parte de los conductores provoca mas
accidentes), o puede tratarse de una relacion entre indicador y consecuencias de la
accidentalidad (por ejemplo, no utilizar el casco no provoca mas accidentes, pero

agrava notablemente sus consecuencias, en caso de que se produzcan).

La importancia de un indicador de seguridad vial viene dada por lo estrecha que sea la
relacion entre dicho indicador y el nUmero de accidentes que se producen o la gravedad
de sus consecuencias y por la facilidad para medir esa relacion.

La repercusion que un cambio en el valor de un indicador provoca sobre los niveles de
accidentalidad es lo que se conoce como “riesgo atribuido” al indicador y debe servir
para medir su importancia.

La utilizacion de indicadores de seguridad vial, junto con las cifras de accidentalidad,

permite detectar problemas antes de que éstos deriven en accidentes. El control de



estos indicadores permite, asi mismo, conocer los procesos que desencadenan los

accidentes.

4. CUADRO EXPLICATIVO DE ACTUACIONES Y ENTIDADES IMPLICADAS.

Segun se ha explicado anteriormente, el Plan Integral de Seguridad Vial para Castilla y Leon se
ha planteado de acuerdo a un esfuerzo de colaboracion entre las distintas Consejerias
implicadas en la seguridad de la circulacion. La accidentalidad en carretera es un problema
social y, como tal, su eliminacion o disminucion de sus consecuencias requieren el esfuerzo
mutuo de muchos sectores de la sociedad: educacion, sanidad, bienestar social,... En el
siguiente cuadro se incluyen unas orientaciones acerca de las entidades publicas y privadas
que, en principio, se considera que deberian participar en cada una de las actuaciones incluidas
dentro del Plan Integral de Seguridad Vial, bajo la supervision del Instituto MAPFRE de

Seguridad Vial y la Asociacion Espafiola de la Carretera.

Tabla n® 1: Actuaciones y entidades implicadas.

ACTUACIONES ENTIDADES IMPLICADAS

Constitucion de una Comision de Seguimiento de | Consejerias de la Junta de Castilla y Ledn,
g Seguridad Vial. Direccién General de Trafico, Diputaciones
@) Creacion de la primera ONG pro-seguridad vial. | Provinciales, = Ayuntamientos, Federacion
8 Espafiola de Municipios y Provincias y el
E Instituto MAPFRE de Seguridad Vial.
z

Plan Integral de disefio de “laterales benignos”.
o Seguimiento de accidentalidad con fauna 'y Consejerias de Fomento, de Medio Ambiente,
E propuesta de medidas. Seguimiento de de Agricultura y Ganaderia, Guardia Civil,
E accidentalidad con fauna y propuesta de Diputaciones Provinciales y Ayuntamientos
5 medidas




ACTUACIONES

ENTIDADES IMPLICADAS

INFRAESTRUCTURA

Tramos de Concentracion de Accidentes y
propuestas optimizacion.

Seguimiento de la accidentalidad.

Programa de proteccién de barreras metalicas
para motociclistas.

Incorporacion de anexos de seguridad vial a los
proyectos.

Identificacion de tramos blancos en la Red de
Carreteras de Castillay Ledn.

Mejora de las condiciones de disefio y visibilidad
en las intersecciones

Programa de adecuacion de la velocidad de los
vehiculos.

Programa de disefio y adecuacion de travesias.
Programa de mejora de la seguridad en taneles.

Consejeria de Fomento.

Instituto MAPFRE de Seguridad Vial.
Diputaciones Provinciales.
Ayuntamientos.

Guardia Civil.

VEHICULO

Plan de Inspeccion de Transporte
Comportamiento de vehiculos ante choques y
atropellos.

Seguimiento de vehiculos de mercancias
peligrosas, autocares y vehiculos agricolas.
Inspeccion Técnica de Vehiculos. Planes de
renovacién de vehiculos de transporte escolar y
regular de viajeros.

Deteccion de vehiculos sin asegurar. Camparia
de mejora de la percepcién de los vehiculos
agricolas para el resto de los usuarios de la via.
Programa de reflectorizacion de vehiculos
pesados.

Consejerias de Fomento y de Economia y
Empleo, de Agricultura y Ganaderia.

Direccion General de Tréfico.

Instituto MAPFRE de Seguridad Vial

Michelin.

Policia Local.

USUARIO

Difusion de informacion sobre el estado de las
carreteras.

Campafias especificas.

Formaciéon en seguridad vial para alumnos de
educacion infantil, primaria y secundaria.
Campafia itinerante de formacion a nifios en
entornos rurales. Programa de formacion de
conductores profesionales Campana “Charlas
itinerantes de seguridad vial para la tercera
edad”.

Conserjerias de la Junta de Castilla y Ledn,
Ayuntamientos, Direccion General de Trafico,
Federaciobn Espafiola de Municipios vy
Provincias, Policia Local, Voluntarios, Instituto
MAPFRE de Seguridad Vial, etc.




5. CUADRO EXPLICATIVO DE INDICADORES Y ACTUACIONES.

En el siguiente cuadro se incluyen algunos de los INDICADORES DE SEGURIDAD

VIAL que serviran para realizar el seguimiento de los resultados alcanzados; los

indicadores se han diseflado de acuerdo a las actuaciones del Plan Integral de
Seguridad Vial para Castilla y Le6n; complementariamente, se han desarrollado otros

indicadores que, aun no estando directamente relacionados con las actuaciones

programadas, permiten medir el nivel de seguridad de otros aspectos importantes.

Tabla n® 2: Indicadores.

INDICADOR

ACTUACION

Namero de Tramos de Concentracion de
Accidentes en el afio analizado.

Seguimiento de Tramos de Concentracion de
Accidentes.

Numero de victimas mortales en el afio . . -

. Seguimiento del numero de victimas mortales.
analizado.
Porcentaje de kilometros de la red de

carreteras que tienen un coeficiente de
rozamiento inadecuado.

Incorporacion de anexos de seguridad vial a los
proyectos.

Porcentaje de red que dispone del
equipamiento definido en el concepto de
“tramo blanco”.

Identificacion de “tramos blancos”.

Descenso medio del indice de peligrosidad en
intersecciones.

Mejora de las intersecciones.

accidentes con animales en la Red Regional
de carreteras con respecto al afio anterior.

é Porcentaje de variacion de la Vgs en tramos | Programa de adecuacién de la velocidad de los
P | seleccionados. vehiculos.
8 Descenso medio del indice de peligrosidad en o e .
x . Programa de disefio y adecuacion de travesias.
~ |travesias.
%) -
w |Porcentaje de postes de barreras de - .
< . ) - Programa de proteccién de barreras metalicas
o |seguridad agresivos para motociclistas en .
T . para motociclistas.
Z |tramos seleccionados.
Porcentaje de la red de carreteras con o “ . N
. : L . Plan Integral de disefio de “laterales benignos”.
obstéaculos sin proteccion en los margenes.
% Porcentaje de emplazamientos con barreras o . . »
o . Plan Integral de disefio de “laterales benignos”.
o) de proteccién adecuadas.
E Porcentaje de reduccién del ndmero de - . .
m Seguimiento de accidentalidad con fauna vy

propuesta de medidas.




INDICADOR

ACTUACION

Numero de infracciones detectadas por superar los
tiempos de conduccién.

Numero de infracciones detectadas

manipulacion de tacégrafos.

por

Numero de infracciones detectadas por exceso de
peso.

Numero de infracciones detectadas por otros
motivos en vehiculos de transporte de viajeros y
mercancias.

Plan de Inspeccion de Transporte.

Numero de vehiculos de transporte escolar que

o
5' tienen mas de diez afios y porcentaje sobre el ., ,
O |iotal Planes de renovacién de flota de vehiculos
= otal.
E _ _ de transporte escolar y transporte regular de
S |Numero de vehiculos de transporte regular de| . .
o . i } N .| vigjeros.
viajeros que tienen mas de diez afios y porcentaje
sobre el total.
Numero de vehiculos sin asegurar identificados y . o 3 .
_ _ ) Campafia de deteccion de vehiculos sin
porcentaje estimado sobre el total, por tipos de
. asegurar.
vehiculos.
Porcentaje de vehiculos pesados que circulan con | Programa de reflectorizacion de vehiculos
elementos reflectantes. pesados.
Porcentaje de vehiculos agricolas con luces|Plan de dotaci6bn acuUstica de vehiculos
defectuosas, segun los registros de la ITV. agricolas.
Numero de llamadas al teléfono de informacion. L . »
_ — _ i —{ Difusiéon de informacién sobre el estado de
Numero de visitas a la pagina Web de informacién
las carreteras.
del estado de las carreteras.
Porcentaje de uso del casco en motocicletas y . .,
. Campafia “Usa la cabeza, ponte el casco”.
ciclomotores.
O | Porcentaje de ocupantes de vehiculos que utilizan . _ . -
o ) i ) Campafa “Antes de salir, asegurate bien”.
< | el cinturén de seguridad.
) - s - - o .
% Porcentaje de utilizacién de sillas especiales para | Campafia “Antes de salir, asegura a los que
bebés y nifios. mas quieres”.
Campafia “El alcohol y el volante son
) i . incompatibles” y “¢,Quieres saber qué
Porcentaje de controles de alcoholemia positivos. , ) ,
reflejos tienes después de una noche de
juerga?”.
Tiempo medio de respuesta de los servicios de ,
i , Caracter general.
emergencia en caso de accidente.
8 Porcentaje del PISV definido provisionalmente a i
4 . Caracter general.
~ | fecha de Diciembre de 2004
O

Porcentaje del PISV definido con caracter

definitivo a fecha de Diciembre de 2004

Caracter general.




6. CUADRO RESUMEN DE ACTUACIONES.

En el siguiente cuadro se incluye una relacion de las actuaciones programadas en el

campo de la infraestructura, vehiculo y usuario:

Tabla n°® 3: Resumen de actuaciones.

ACTUACION

Seguimiento de Tramos de Concentracién de Accidentes y propuestas.
Seguimiento de la accidentalidad.

Programa de proteccién de barreras metalicas para motociclistas.
Concurso “Disefia una sefial para ir al cole seguro”.

Identificacion de tramos blancos en la Red de Carreteras de Castillay Ledn.
Auditorias de seguridad a los proyectos de nueva construccion.

Mejora de las condiciones de disefio y visibilidad en las intersecciones.

Programa de adecuacioén de la velocidad de los vehiculos (entorno urbano)
Programa de adecuacion de la velocidad de los vehiculos
Programa de disefio y adecuacion de travesias.

Programa de mejora de la seguridad en tineles.

Mantenimiento de basculas fijas en las carreteras.

Incorporacion de anexos de seguridad vial a los proyectos de renovacidon y refuerzo y
acondicionamiento.

Plan Integral de disefio de “laterales benignos”.
Seguimiento de accidentalidad con fauna y propuesta de medidas
Plan de mejora de areas de servicio.

ENTOR

Plan de Inspeccion de Transporte
Promocion de vehiculos de 6ptimo comportamiento ante choques y atropellos.

Seguimiento en tiempo real de vehiculos de mercancias peligrosas, autocares y vehiculos agricolas.
Incentivacion de la Inspeccion Técnica de Vehiculos

Camparfia de deteccion de vehiculos sin asegurar.

Campafia de mejora de la percepcién de los vehiculos agricolas.

Programa de reflectorizacién de vehiculos pesados.

Planes de renovacién de flota de vehiculos de transporte escolar y transporte regular de viajeros.

“El alcohol y el volante son incompatibles”. (Distribucién de folletos informativos sobre el alcohol y
Sus consecuencias).

Formacién en seguridad vial para alumnos de educacion infantil, primaria y secundaria.

Campaiia itinerante de formacién a nifios en entornos rurales.

VEHICUL

Campanfa “Charlas itinerantes de seguridad vial para la tercera edad”




ACTUACION

Programa de formacion adaptativa en funcién de la percepcién del riesgo de las generaciones de
jovenes.

Difusion de informacion sobre el estado de las carreteras.

Formacién de conductores profesionales.

7. CRONOGRAMAS.

En este apartado se incluyen el cronograma en el que se detallan algunas de las
actuaciones que se realizaran entre los afios 2004 y 2008, una vez puesto en marcha el
Plan Integral de Seguridad Vial para Castilla y Leon. Asi mismo, se incluye el
cronograma en el que figuran las entidades participantes en cada una de las
actuaciones proyectadas y, por ultimo, un presupuesto desglosado segun actividades y
afos. En el documento original se incluyen cuadros detallados.

8. DESCRIPCION DE ACTUACIONES.

El Plan Integral de Seguridad Vial se ha estructurado de acuerdo a los cuatro campos
de actuaciéon que se consideran fundamentales:

o El ambito “institucional”. Tres actuaciones programadas

o El factor “infraestructura” (Trece actuaciones programadas) y, dentro de “el
entorno” (Tres actuaciones programadas).

o El factor “usuario”. . Veintitres actuaciones programadas

o El factor “vehiculo”. . Nueve actuaciones programadas

Para cada uno de estos campos se han definido actuaciones para el corto, medio y
largo plazo, asi como un conjunto de acciones continuas que reforzaran las condiciones

de seguridad en cada uno de los campos.



Tabla n° 4: Descripcion de actuaciones

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

Definicién y estructuraciéon del PISV ONG pro-seguridad vial
ACCIONES CONTINUAS: Comision de Seguimiento del PISV.

Institucional

Tramos blancos
Actuaciones del Plan de Seguridad
vial 2004.

Concurso “Disefia una sefial para ir al

Auditorias SV

Programa de mejora de intersecciones.
Infraestructura | cole seguro”.

Anexos SEGURIDAD VIAL

Mantenimiento de basculas fijas

Programa de adecuacion de velocidades.
Programa de adecuacion de travesias.
Programa de protecciébn de barreras para
motociclistas.

Programa de mejora de seguridad en tlneles.
ACCIONES CONTI NUAS: Seguimiento de TCA y accidentalidad.

Plan de disefio de “laterales benignos”.

Plan de mejora de areas de servicio.

Entorno ACCIONES CONTINUAS: seguimiento de accidentalidad con fauna y propuesta de
medidas.
Promocion de | Seguimiento de
vehiculos seguros. vehiculos.

Reflectorizacion de vehiculos pesados.
Vehiculo ACCIONES CONTINUAS: Incentivacion ITV

Mejora de la percepcién de vehiculos agricolas

Plan de inspeccion de transporte.

Planes de renovacion de flota de vehiculos de transporte escolar y regular

Campafias de educacion primaria, educacion secundaria, jovenes, adultos, mayores,

profesionales, extranjeros y colectivos marginales.

Usuario ACCIONES CONTINUAS: Programa de formacion adaptativa en funcion de la
percepcion del riesgo.
Difusion de informacion sobre el estado de las carreteras.

A continuacion se incluye, como ejemplo, el desarrollo de una actuacion en cada uno de

los ambitos



8.1. ASPECTOS INSTITUCIONALES.

8.1.1. CONSTITUCION DE UNA COMISION DE SEGUIMIENTO DEL PLAN.

La constitucion de una Comision de Seguimiento en el &mbito del Primer Plan Integral
de Seguridad Vial constituye un reflejo del compromiso que las distintas Instituciones
implicadas en el Plan adquieren de cara a afrontar el problema social de la

accidentalidad en carretera y la busqueda de soluciones efectivas.

Aunque la constituciéon de esta Comision se realizar4 durante el afio 2004, ésta
desempeiara sus funciones durante todo el periodo previsto para el desarrollo del
Primer Plan Integral de Seguridad Vial (2004-2008), y continuaran con las sucesivas

fases del Plan para los siguientes periodos.

En cuanto a los miembros de la Comision de Seguimiento, se ha diferenciado entre
miembros permanentes y no permanentes, de manera que aquellas Instituciones cuya
implicacién en las actividades del Plan deba ser continua se diferencien de aquéllas que

colaboraran con caracter mas o menos puntual.

Las funciones mas destacadas de la Comisidbn de Seguimiento se incluyen a
continuacion:

v Definicion de los objetivos a alcanzar en el contexto del Primer Plan Integral de
Seguridad Vial.

4 Coordinar las actividades que se realicen en el ambito del Plan, tanto las que han
sido especificamente disefiadas en este contexto como aquellas que ya estaban en
marcha por parte de alguna de las Instituciones implicadas.

4 Definir las actuaciones a realizar cada afo.

4 Establecimiento de plazos para la realizacion de las distintas actuaciones y para

la consecucion de objetivos parciales y totales.



v Realizar un seguimiento de las medidas implantadas y corroborar el
cumplimiento de objetivos. Para ello, deber& controlarse la evolucion de los indicadores
descritos para cada una de las actuaciones programadas.

4 Proponer programas de trabajo alternativos si los resultados obtenidos no
cumplen con las estimaciones realizadas.

v Informar de los resultados obtenidos, parciales y totales, a la Comision
Autonémica de Castilla y Ledn del Consejo Superior de Tréafico y Seguridad de la

Circulacion Vial y a la Comision Nacional.

8.2. ACTUACIONES RELACIONADAS CON LA INFRAESTRUCTURA.

8.2.1. SEGUIMIENTO DE TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES Y
PROPUESTAS DE OPTIMIZACION.

A partir de los resultados recogidos en los “Estudios de Accidentes en la Red Regional
de Carreteras de Castilla y Lebn”, que la Direccion General de Carreteras e

Infraestructuras desarrolla cada ano, se realiza un seguimiento exhaustivo de los

niveles de accidentalidad en los Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA)

identificados en los afos anteriores.

Por otro lado, en los TCA identificados se debe analizar la tipologia y circunstancias de

los accidentes que ocurren en estos tramos, de manera que se puedan identificar de

manera fiable los aspectos mas problematicos de la via, su entorno, o el
comportamiento del usuario que han influido en el desarrollo de los accidentes. De esta
manera, se contara con informacion suficiente para determinar las medidas de mejora
de la seguridad vial mas apropiadas para cada caso. Ademas del seguimiento de la

accidentalidad, se realizara un estudio comparativo con los niveles de otras redes de

carreteras de caracteristicas semejantes, en otras Comunidades Autdbnomas, y con la



Red de Carreteras del Estado, tanto en el territorio de la propia Comunidad Autbnoma,

como en la totalidad del territorio espafiol.

Por otro lado, se propone realizar un estudio de las distintas definiciones de TCA que se

utilizan en otras Comunidades Autbnomas y en otros paises, de manera que se plantee
una optimizacion del concepto de TCA, con vistas a una mejor gestion. Paralelamente,

se pondran en marcha la realizacion de estudios coste / beneficio de cada una de las

actuaciones realizadas en TCA, de manera que se pueda disponer, a medio plazo, de
una base de datos de la eficacia de las distintas actuaciones, que pueda utilizarse como

herramienta para la optimizacion de los recursos disponibles.

Tabla n®5: Tramos de concentracion de accidentes.

ACTUACION Seguimiento de tramos de concentracion de accidentes.
OBJETIVO CONCRETO Eliminar los TCA identificados en el afio anterior.
INDICADORES Ndmero de tramos de concentracion de accidentes.

8.3. ACTUACIONES RELACIONADAS CON EL ENTORNO.

8.3.1. SEGUIMIENTO DE ACCIDENTALIDAD CON FAUNA Y PROPUESTA DE
MEDIDAS.

A partir de los “Informes sobre accidentes producidos por animales incontrolados en las
carreteras de Castilla y Ledn” que se elaboran desde las Jefaturas Provinciales de
Trafico y se presentan a la Comisiébn Autondmica del Consejo Superior de Trafico y
Seguridad de la Circulacién Vial, se identificaran los tramos de carreteras y/o las zonas
mas problematicas en este sentido, indicando el tipo de animal y detallando la gravedad
del accidente, tanto para el animal como para las posibles personas implicadas.



La recopilacion de esta informacion permitira elaborar recomendaciones para la
busqueda de soluciones homogéneas para la accidentalidad con fauna, desde una
doble perspectiva:

Motivar el cambio en las pautas de desplazamiento de los animales, de manera

que se eviten, en la medida de lo posible, los cruces incontrolados y, cuando éstos
deban producirse, que ocurran en zonas con distancias de visibilidad adecuadas. Se
propondran medidas como el cerramiento de cotos, vallado de las carreteras mas
probleméticas, mejora del habitat en los cotos, utilizacion de otros productos distintos de
la sal para evitar la formacion de placas de hielo en invierno, menos atractivos para los

animales,...

Potenciar conductas responsables en los tramos identificados como mas
problematicos en cuanto a la accidentalidad con fauna, a través de la informacion a los
conductores acerca de la localizacion de estas zonas y de la necesidad de extremar las
precauciones, por ejemplo, reduciendo la velocidad en zonas de escasa visibilidad. La
difusion de la informacion podria realizarse por medio de folletos en oficinas de turismo
de zonas de interés natural o turistico o a través de un mapa de interpretacion

medioambiental.

Durante el afio 2001, el nimero de accidentes con animales en la red de carreteras de
Castilla y Leon (incluyendo la Red de Carreteras del Estado, Red Regional y Redes
Provinciales) alcanzé los 2600, lo que implica un aumento respecto al afio anterior del

16%, que frena una tendencia creciente en torno al 28% de los dos afios anteriores.

Tabla n° 6: Accidentabilidad con fauna

ACTUACION Seguimiento de accidentalidad con fauna y propuesta de medidas.
Reduccién del numero de accidentes con animales en un 50% hasta el afio
2008, en la Red Regional de carreteras.

% de reduccion del nimero de accidentes con animales en la Red Regional
de carreteras con respecto al afio anterior.

OBJETIVO CONCRETO

INDICADORES




8.4. ACTUACIONES RELACIONADAS CON EL VEHICULO

8.4.1. PLAN DE INSPECCION DE TRANSPORTE.

El Plan de Inspeccion de Transporte se elabora con carécter anual de acuerdo con las
directrices del Plan Nacional; en él se definen las actuaciones especificas a desarrollar,
en los siguientes campos:

Control de tiempos de conduccion y descanso de los vehiculos de transporte.

Control de los limitadores de velocidad y manipulacion de tacégrafo mediante la
adquisicién de un nuevo aparato verificador.

Requerimiento de discos.

Campafia especial de transporte escolar y transporte discrecional en época
estival.

Dotacidn de unidades maviles de inspeccion, equipadas con basculas portatiles a
la Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil, para control de exceso de peso.

Tabla n® 7: Vehiculo, actuaciones

ACTUACION Plan de Inspeccién de Transporte.

Eliminar, en el afio 2008, en un 95% las infracciones por exceder los tiempos
OBJETIVO CONCRETO |de conduccién, superar los limites de velocidad, exceso de peso y
manipulacién de tacografos.

Namero de infracciones detectadas por superar los tiempos de conduccion.
Numero de infracciones detectadas por manipulacion de tacégrafos.
INDICADORES NUmero de infracciones detectadas por exceso de peso.

Nimero de infracciones detectadas por otros motivos en vehiculos de
transporte de viajeros y mercancias.

8.5. ACTUACIONES RELACIONADAS CON EL USUARIO.

8.5.1. DIFUSION DE INFORMACION SOBRE EL ESTADO DE LAS CARRETERAS.

La Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de la Junta de Castilla y Ledn
realiza una difusién actualizada en tiempo real del estado de las carreteras en la



Comunidad Auténoma, informando acerca de cierres de tramos o situaciones peligrosas

debido a obras, inclemencias meteoroldgicas,

Tabla n® 8: Estado de las carreteras.

accidentes,...

ACTUACION

Difusion de informacion sobre el estado de las carreteras.

OBJETIVO CONCRETO

Se definira de acuerdo a los datos de utilizacién actual.

INDICADORES

Numero de llamadas al teléfono de informacion.
N° de visitas a la pagina web de informacion del estado de las carreteras.

9. ESTIMACION DE REDUCCION DE LA ACCIDENTALIDAD GLOBAL.

En el siguiente cuadro figuran

resumidas

las estimaciones de reduccién de

accidentalidad que se han realizado a partir de los datos y las opiniones existentes

Tabla n®9: Accidentalidad.

CAMPANA

ESTIMACIONES DE REDUCCION DE
ACCIDENTALIDAD (HORIZONTE 2008)

Plan Integral de disefio de “laterales benignos”.

240 accidentes con victimas menos.

Seguimiento de accidentalidad con fauna y propuesta
de medidas.

1300 accidentes con fauna menos.

Fomento de la utilizacién del cinturén de seguridad.

17 victimas mortales menos.

Fomento de la utilizacién de sillas especiales para
bebés y nifios.

34 bebés y nifios heridos menos.

Fomento de la utilizacién del casco.

4 victimas mortales y 32 heridos graves menos.

Campafias en contra del consumo de alcohol.

22 victimas mortales menos.

Fomento de la utilizacion de elementos reflectantes
en peatones y ciclistas.

Reducir la estadistica en 38 atropellos, 1 muerto
y 3 heridos graves menos.

TOTAL ESTIMADO

Reduccioén de

240 accidentes con victimas (-28%).
44 victimas mortales (-39%).

1300 accidentes con fauna (-50%).
35 heridos graves.

34 bebés y nifios heridos.

38 atropellos (-50%).




